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 مقدمة
طوير )ت المشيللنقل المستدام ثمانية مبادئ رئيسية للنقل المستدام ، مثل   (ITDP)اقترح معهد سياسات النقل والتنمية

)إنشاء أنظمة سميكة من الجادات  التوصيل)إعطاء الأولوية لأنظمة النقل غير الآلية( ، و الدورةالأحياء التي تقدم المشي( ، و
  )خطة للاستخدام المختلط( ،  ميكسلنقل المفتوح( ، ل)تحديد موقع التحسين القريب من الدرجة الأولى  العبوروالطرق( ، 
Densify  ، )زيادة قابلية النقل من خلال التحكم  التحولصيرة( ، )إنشاء مناطق بمحركات ق الضغطتحسين السُمك وحد النقل(

يرات ، واستخدام الطاقة ، والتأث تتطلب المخاوف في جميع أنحاء العالم بشأن التغيير البيئيفي التوقف واستخدام الشوارع(. 
يدها وبناءها بات وأطر النقل وتحدالنقل طرقاً جديدة ومميزة للتعامل مع ترتيالبيئية ، ونقاط تقييد الأصول المتعلقة بالمال لإطار 

تقليل الانبعاثات ، وتعزيز إنتاجية الوقود ، وتعزيز النقل ، وتعزيز التحكم في النشاط ، لا  ملمن المؤ . والعمل بها ومواكبتها
حكومات التفاني الذي بذلته ال وهناك حاجة لخبراء النقل ليكونوا مرتبطين بشكل مباشر بهذا الأمر بسبب .  سيما في مشهد التصنيع

يعد الانضمام إلى النقل المستدام في المحادثات العالمية ووضع   .لتقدم لالدعم مثالية مع هذا  دلإنشاء أطر النقل ، والتي تع
قاموا ببناء فقد  SLoCaT و   SLoCaT    إستراتيجيات حول التقدم المستدام هدفاً رئيسياً للنقل المستدام منخفض الكربون

. إدارة النقل العام المتاحة والمعتدلة والأساس الآمن للنقل غير الميكانيكي ، على سبيل المثال ، ركوب  للنقل المستدام نظام 
عن  لالأتمتة السريعة ، وتحقيق تحو علىالاهتمام المتزايد  ،  الدراجات والمشي قاصرة في معظم المناطق الحضرية الوطنية

 . ادناهكما هو موضح في الشكل لا نهاية له انسداد 
 

 
Fig1: Vicious Circle of Congestion (Buis, 2009) 

 

ستدامة لأطر تقييم الا ديع،  القضايا الطبيعية والنقدية والاجتماعية هناك ضرورة لمؤسسات نقل أكثر استدامة تفكر في
  ، لا سيما بسبب أجزاء من الاستخدام العالي للأصول ، والوصول إلى تبديد الأصول وخطورة النقل أمرًا أساسياً بشكل استثنائي

فة الحاجة إلى توليتثقل بشكل إضافي  مستدامإن المهمة الوطنية من أجل الموئل المستدام ومشروع النقل الحضري ال  . التلوث
هما لغزان محوريان للتنمية ذين الالطاقة والنقل في  الاستدامةجديرة بالملاحظة أكثر من استخدام الأراضي والنقل نحو تحقيق 

 الحلقة المفرغة :
ازدحام   –جلب مركبات اكثر  –توسيع الطريق | زيادة عددها  –ازدحام  –زيارة عدد المركبات  

 و هكذا دواليك ....
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ر هم الحالية تسير جنباً إلى جنب مع مخاطر غيومع ذلك ، فإن تحسينات . قتصاديةالمستدامة ، وكلاهما أساسي للتقدم والتنمية الا
ير الإطار وأيضًا معايالاستدامة ، وتنسيق التأملات الاجتماعية والنقدية والبيئية  جميع القيادة الأساسية عتمدت . مناسبة للبشرية

لنشاط الجاد إلى أن المنطقة غالباً ما تكون نقطة التقاء لأطر جديدة تشير المكانة البارزة للمدينة المحورية ووزن ا .الحضري 
التعزيزات ،  : الاقتصادية مثل المشاة والمخطط الحضري وشبكة الطرق اتللسكك الحديدية ، ولتبني ترتيبات النقل والترتيب

شد الشوارع . تم ح ، والتجديد الخاصوخطط تهدئة الحركة ، والتحكم في ترتيب التوقف ، وخطط تقييم الشوارع لتقليل الحركة 
لأدلة ، مع إيلاء القليل من الاحترام لنبعاثات لاا تخفيف ، وتوفير الوقود و زدحاموزيادتها لإجبار المزيد من الحركة ، وتقليل الا

 .  على أن هذا النهج يصطدم ويحترق
 

 النقل المستدامتحديد 
تصاد تصوير للحالة والاقعلى أنها  الاستدامة. يتم تعريف  معنى التنقل والنقل المستداملا يوجد اتفاق عالمي حول ما 

يجب أن  . . يعد نظام النقل المستدام مفيدًا اليوم بالإضافة إلى من وماذا سيأتي والقيمة )التنظيم( على أساس قمة الأرض في ريو
يجب استخدام الموارد غير المتجددة دون تجاوز معدل تنمية  يستخدم نظام النقل الموارد المتجددة دون تجاوز معدل التجديد ، 

ث يدفع النقل حيهو  النقل المستدام .الموارد المستدامة ، ويجب أن ينبعث منها التلوث دون تجاوز القدرة الاستيعابية للبيئة 
  نديوفقاً لمركز النقل المستدام الك .  تكاليفهم الاجتماعية ، بما في ذلك تلك التي ستدفعها الأجيال القادمةالمستفيدون كامل 

(CSTC)  ما يسمح بالوصول المركزي واحتياجات التقدم للأفراد والجمعيات والطلبات الاجتماعية ، إطار النقل المستدام هو
ية والطبيعية ، ويقدم حافزًا داخل وبين الأعمار الديناميكية ؛ مباشر ، ويعمل بأمان وبطريق متين مع ازدهار المجموعة البشر

بشكل جيد وناجح ، ويقدم خيارًا لوسائل النقل ، ويدعم اقتصادًا نشطًا ، وأيضًا تغيير مكان مشترك متوازن ؛ يحد من الإشعاعات 
 امحدودة بمعدلات العمر أو أقل منها ، ويستخدم موارد غير اوالنفايات داخل قدرة الكوكب على الاحتفاظ بها ، ويستخدم موارد

 . يجب أن تكون غير متجددة أقل من معدلات تغيير البدائل الممكنة مع تقييد التأثير على استخدام الأرض وفترة الضجة
ول للمستقبل رض والأصاستراتيجيات النقل المستدام مستدامة اقتصادياً بينما تميل إلى المتطلبات الأساسية للتنقل اليوم ، والأ

نظام النقل المستدام هو الذي يعالج القضايا العامة للسكان ، أي فيما يتعلق بالتنقل والانفتاح والأمن داخل   .  ومخاطر الرفاهية
عالية السرعة  وفقاً لهيئة السكك الحديدية  .الأصول الطبيعية والاجتماعية ذات الصلة بالنقود التي يمكن الوصول إليها أو المعتدلة

 . فإن النقل المستدام لا يعتمد على استخدام مصادر الطاقة غير المتجددةفي كاليفورنيا ، 
 

 مبادئ النقل المستدام
  رات الخالية من السياراتيالتطو

لى عرد فعل متأخر إلى حد ما لضغوط طويلة الأمد على تأثيرات المركبات الميكانيكية التقدم الخالي من السيارات هو 
يتميز التحسين الخالي من السيارات بأنه حالة خالية من النشاط ، ومواقف سيارات معزولة مقيدة ، وتهيئة  . الظروف الحضرية

التطوير الخالي من السيارات هو ما قد يكون له كل فللمساعدة في العيش بدون سيارة ، كل ذلك يضيف إلى نطاق المزايا ، 
أوسع  . ا في الصياغة ، على الرغم من حقيقة أن الصقل بين الاثنين بعيد كل البعد عن الوضوحالميزات لكونه تناقضًا منطقيً 

 : رات خالية من السيارات مثل يتطو 6رات الخالية من السيارات في أوروبا والتي تشمل يتحقيق في التطو
  فوبان )فرايبورغ( -
- GWL Terrein  ، )أمستردام( 
-  Autofreie Musterseidlung Florisdorf )فيينا( 
 سلاتفورد جرين )إدنبرة( ، -
-  Saarlandstrasse  
-  Kornweg  )كولونيا( 

 
رات الخالية من السيارات تقدم مزايا حاسمة لواضعي السياسات ، ي، وحيثما كان ذلك ممكناً ، فإن التطو بواسطة اتم إجراؤه

 صيرا ق. هذا صالح بشكل خاص في الظروف التي تتطلب عمر التحسينات المنخفضة للسياراتونطاقاً أوسع من المزايا من 
التقليل من تأثير السيارات على تنفيذ الأعمال الحالية ، والانتعاش الحضري ، وتحسين المعرفة بالمشتري  . محدودنشاط ل

خلال التطويرات الخالية من السيارات ، وتقدم  يتضاءل عدد رحلات المركبات من  .  والأعمال ، وتنوع الأعمال المتنوعة
 بالمدينة الخالية من السيارات ، من قبل مالكي اواستقرار سلوك التنقل لمسافات طويلة من أجل التحسين المستدام وهناك اهتمام

 . السيارات وكذلك عبر مالكي السيارات
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واقع لل امغاير او واقعي معقولا ا عن إعطاء خيارتحظر المناطق الحضرية أو تقيد استخدام السيارات الخاصة ، فضلاً  
. لا توجد معلومات يمكن الوصول إليها حتى الآن بشأن التغييرات في مستويات التعرض البيئي  بشكل عام التغيير إليهيمكن 

أعطت  . السيارات أنه لا توجد مناطق حضرية بعد خالية منبسبب المجتمعات الحضرية الخالية من السيارات ، في ضوء حقيقة 
،   بولونيا ، إيطاليا ، لوبيك ، ألمانيا ، وآخن ، ألمانيا تقريرًا عن جدوى المناطق الخالية من السيارات في تحقيق حركة نمطية

 . انخفاض الكربون الأسود ٪78 - ٪75أظهرت أيام الأحد الخالية من السيارات التي يتم تنفيذها داخل المدينة نسبة وبالمثل 
للأنشطة الخالية من السيارات ، إذا تمت تجربتها على نطاق واسع بشكل كافٍ ، أن تحدث آثارًا إيجابية في يمكن 

المستقبل وتخفيفاً للتغير البيئي من خلال ثاني أكسيد الكربون وغيره من المواد الضارة بالأوزون ، على سبيل المثال ، الكربون 
إن التناقص في   .ديسيبل 10لضوضاء في أيام الأحد الخالية من السيارات بمقدار انخفاض أكثر وضوحًا في مستويات االأسود، 

عطي فرصًا لتوسيع المساحات تالانخفاض في الحاجة إلى نقاط التوقف ومساحات الشوارع من كمية السيارات وبهذه الطريقة 
.  اهيةلرفلإلى العديد من التأثيرات القيمة  الخضراء و النظم الخضراء في المناطق الحضرية ، والتي يمكن بالتالي أن تؤدي

هناك المزيد من القوى السياسية والنقدية القوية ، على سبيل المثال ، قد تمنع حملة السيارات من الاعتراف بالمناطق الحضرية 
مناطق رة بالملاحظة في ال. إن مزايا التحسين الخالي من السيارات جدي الخالية من السيارات ، ومع ذلك يمكن التعامل معها بالمثل

فإن تحسين عدم استخدام السيارات هو أداة . ومن ثم  الحضرية حيث يكون الحد الأقصى للشوارع والتوقف تحت الوزن الأفضل
  . مفيدة للمجتمعات الحضرية التي تعاني من التصعيد الحضري

 
  (TODs)رات الموجهة نحو العبوريالتطو

أبواباً مفتوحة من نوعها للمناطق الحضرية الهندية  Transit-Oriented Development (TOD) تقدم شركة
عبارة    TODs ..  لمواجهة صعوبات الميكنة السريعة ، وتزايد عدم التوازن ، وتحطيم طبيعة المجال الحضري والتغير البيئي

 يمكن أن تغلف منطقة . ة سفر ومنطقة أعمال مركزيةمتر مشي عادية لمحط 600مجموعات استخدام مختلطة داخل مسافة عن 
TOD  رحلةالمتر من  1600متر أو ما يصل إلى  800مسافة اكتساح يصل إلى  ،.TODs   كمجموعة استخدام أصغر

تركز على محطة عبور ترحب ، حسب التكوين ، بالسكان والمتخصصين والعملاء للسفر بالمركبات الشخصية ومختلطة ، 
يتضمن تقدم الاستدامة الحضرية بعض وجهات النظر ، بما في ذلك البيئة الاجتماعية ، .  عبر وسائل النقل العام والسفر أكثر

 . يمكن للكثافات المحصورة حول أطر النقل أن تخلق طاقات تعاونية إيجابية  .واستخدام الأراضي والهيكل الحضري ، والنقل
يات كبيرة من عملاء الترانزيت أثناء تقديم عبور قريب ، سواء كان متوسطًا أو أعلى وبالمثل ، يستخدم المكتب إلى حد كبير كم

  تكاليف الحيوية ، انسداد الشوارع ، التغيير البيئي ، التعاقد على أحجام وحدات الأسر  ،  ، بالإضافة إلى توفير الطاقات التعاونية
ذات القدرة على المشي ما لا يقل عن ربع السكنية ضراء والأحياء ، زيادة الاهتمام بالحياة الحضرية ، الحماس للمباني الخ

متر من محطات السفر بالسكك  800ستكون للمنازل والشقق داخل جزء كبير من  قادمةالة إجمالي طلبات السكن في العشرين سن
 .الحديدية 

ووظيفة نظام النقل والتي يمكن على الكثافة المرغوبة ، ومزيج استخدام الأراضي ، والاتصال ،  TOD يحتوي نوع
 يقيس المؤشرات المكانية المختلفة ويجمعها في إطار التقييم المكاني متعدد المعايير TOD مؤشر  . أن تعُزى إلى التصنيف

(SMCA)  لتلامس القاعدة في تقدير واسع النطاق يصور المستويات الحالية من TOD يظل العنصر الأساسي  في المنطقة .
لإيقاف العرض وتقييم   TODيتم تنظيم استراتيجية  . ضمان أولوية المشاةالفعال من أي حجم أو منطقة هو   TODلـ

يعد ترتيب التوقف محددًا ضرورياً لسلوك الحركة ، مع إيلاء القليل  .  الإستراتيجية من وقت لآخر للمساعدة في أهداف السفر
قة القوية التي تم الكشف عنها من خلال العديد من الاختبارات بين الشكل الحضري تنعكس العلا  .  من الاحترام للقرب من السفر

والمختلط واستخدام السيارة الأقل في المحاولات في جميع أنحاء العالم لتقليل الامتداد الحضري وجعل للسيارات الأقل استخدامًا 
يد من الدول وهو نظام قادر بشكل استثنائي لإدارة كان إنجازًا في العد TOD . من المؤكد أن التجمعات الموجهة نحو السفر أكثر

. مهما كان الأمر ، بالنظر إلى حالة قطاع النقل ، فإنه يؤثر على المجتمع ، والطبيعة  طلبات السفر وتعزيز استخدام النقل المفتوح
 . في ضوء جديد متعددة الأوجه للتواصل بين مختلف الشركاء والإلهام السياسي ؛ من الأساسي معالجة هذه الفكرة

 
 تعزيز نظافة المركبات

. الدافع الكبير هو القضايا المتعلقة باستخدام مصادر الطاقة  يمكن ملاحظة توليد الطاقة بسرعة لصدمة سيارات فويجر
 لأوزونل، على سبيل المثال ، الاعتماد على زيت الجرونج ، وانبعاثات المواد المستنفدة  اتغير المستدامة في منطقة السيار

(GHG)  يتم عرض المركبات الكهربائية وتلوث الهواء . (EV) مهما  بشكل روتيني على أنها مركبات خالية من التفريغ .
 ديع . فإن المركبات الكهربائية ليست مركبة خالية من الانبعاثاتكان الأمر ، من وجهة نظر دورة وجود ثاني أكسيد الكربون ، 
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من إجمالي  ٪23انة الرئيسية ويجب اتخاذ خطوات خاصة في جزء "النقل" ، المسؤول عن حوالي الاحترار العالمي قضية الصي
. على الرغم من حقيقة أن كميات الاختيارات من السيارات الكهربائية الجديدة منخفضة  تدفقات ثاني أكسيد الكربون الخارجة

الصين ، ويفترض الأفراد في مختلف قطاعات الأعمال أنه في الاتحاد الأوروبي والولايات المتحدة واليابان و ٪0.06بمعدل 
فقط من  ٪ 0.06مليون سيارة تم بيعها ، كانت نسبة  51.1، من  2011. في عام  "لا يوجد تراجع" عن السيارات الكهربائية

 .  السيارات الكهربائية
كان أكبر عدد من إجمالي السيارات المباعة .  السيارات الكهربائية في اليابان والولايات المتحدة الأمريكية  أكبر أسواق

اليابان هي المنطقة الرئيسية التي يمكن فيها الوصول إلى المركبات ذات الطاقة الاختيارية التي  .هو السيارة الكهربائية الهجينة 
ن مريكية لأكثر ملقد تم تخفيض السيارات ذات الجهد العالي في الولايات المتحدة الأ  . في معرض سيارات المسافر  HEV تعد

 . لا ينُصح باستخدام من إجمالي المركبات ذات الالتزام الخفيف ٪3عشر سنوات ، واليوم تم إنشاء المساومات لما يقرب من 
HEV  حيث يتم استخدام الفحم كقطعة من المركبات الكهربائية الحيويةالى الأحفورية  للظروف التي يتم فيها نقل الطاقة من ، 
(EV) صل إلى تصريفات ثاني أكسيد الكربون إلى العجلات، وإضافة ما ي (WTW) أعلى تمامًا من المركبات التقليدية .  

، كان عرض المركبات الكهربائية في جميع صفقات  2012. في عام  هي النرويج EV إحدى الحالات الرائعة للإدخال المثمر لـ
علق بدول الاتحاد الأوروبي الأخرى ، على سبيل المثال . هذا ظهر بشكل مختلف فيما يت٪2.86السيارات في النرويج هو 

تستخدم المركبات  (٪0.17) ( أو أيرلندا٪0.34( ، السويد )٪0.12( ، ألمانيا )٪0.07( ، البرتغال )٪0.31الدنمارك )
ها من طق الحرة وغير. يعد إطلاق المنا لإضافة حقاً إلى قابلية الصيانة للنقلبادر الطاقة المستدامة طاقة من مصاالكهربائية ال

 . قوى الإقناع غير المالية في المناطق الحضرية بمثابة أداة عمل أساسية مكتملة
 

 تشجيع المشاة وراكبي الدراجات
تقدم العمل  . الميل إلى المشي وركوب الدراجات في النقل إلى تغيير رفاهية السكانيمكن أن تؤدي الزيادات الطفيفة في 

يمكن للتمكين من المشي والسفر بالدوران أن يربح رفاهية السكان ليس فقط من خلال توسيع  للرفاهيةالبدني هو تفضيل عام 
يد وتدفقات ثاني أكس تقليل الازدحام وتلوث الهواء، ولكن أيضًا عن طريق  النشاط البدني ، الذي يمنع المرض ويعزز الرخاء

يتم تقويض التنزه وركوب الدراجات في المجموعات الحضرية  ،  دميمكن أن يحد من التغير البيئي القاوالكربون الخارجة ، 
الفقيرة من خلال توسيع الميكنة ، وهي قضية جديرة بالملاحظة بالنسبة لهذه المناطق الحضرية في تحقيق أطر نقل أكثر قابلية 

اص على الأقدام وراكبي الدراجات هناك أهمية نسبية لمدى تحفيز الأشخ لمشي وركوب الدراجات أقل عرضة للسمنةا  . للإدارة
ص . تعد المكونات الدافعة للأشخا معين بقياس واضح والخصائص الاجتماعية والجسديةسكني ، على الرغم من قصرها على حي 

إن زيادة عرض وضع النقل الاختياري للرحلات القصيرة الذين يمشون على الأقدام وراكبي الدراجات أمرًا أساسياً لفهمها ، حيث 
كًا ، ، وتجمع المشاعر الأكثر تماسالعمراني نه أن يؤدي إلى تقليل التلوث ، والمزيد من التطور البدني ، وتقليل الامتداد من شأ

، يعُتقد أن أربعمائة متر هو أكثر الأقسام غير العادية التي يمكن للمرء أن يفكر فيها  والازدهار الممتد للمشاة وراكبي الدراجات
إذا كانت هناك على الأقدام ، فالناس أكثر عرضة للمشي  ،  يجيات النقل المعتمدة على السياراتفي التنزه قبل استخدام استرات

  . مرافق للمارة في أماكن مختلفة
. يكون الناس  نقاط العبور ، هناك عدد أكبر من الأشخاص الذين يمشون في المناطق الحضرية بأطر ممرات نهائية

 تعمل العقليات الطبيعية الآسرة حالياً على تمكين السفر خارج السيارة .التدريبية آمنة  أكثر عرضة للمشي إذا رأوا أن الدورات
، المرتبط بشكل  وقوف السيارات له تأثير كبير على القيادة العامة للسيارة.  ، وقد أوصت الاختبارات السابقة بتمويل مكان العمل

وق أن المسافة بين المنزل والعمل هي ارتباط مهم للسلوك من حيث ، أثبتت الأبحاث السابقة بشكل موث عكسي بركوب الدراجات
، لم يكن الفصل مرتبطًا باحتمالية دمج  أن الأفراد الذين يعيشون بالقرب من العمل هم أكثر عرضة للمشي أو ركوب الدراجات

ي طويلة يمكن أن يسهلوا النشاط البدنالتنزه وركوب الدراجات في التجوال الآلي ، مما أوصي بأنه حتى أولئك الذين لديهم قيادة 
 . العرضي في قيادتهم

وجد أيضًا أن الأفراد الذين قاموا بالتفصيل لمسار ثابت للمشي وركوب الدراجات كانوا أكثر ميلًا للانضمام إلى التنزه 
الأحد  في إغلاق الكثير من طرقها في أياملدى بوغوتا اتفاقية طويلة تتمثل  .وركوب الدراجات في مشاريعهم المتنقلة للسيارات 

التنزه وركوب الدراجات من أكثر تقنيات  ديع  .  أمام المركبات ذات المحركات ، بهدف إمكانية استخدامها لأغراض ترفيهية
(  ، وهذه المساعي ٪65مية للوسائط غير الآلية )النقل تجنيباً ، وكان لدى المجموعات الحضرية الصينية الاستخدام الأكثر أه

تمعات بناء مجموعة أكثر قوة في المج. ترتبط التصاميم أيضًا بالحاجة إلى  أقل من التقدم البشري على نطاق واسع التحقيق قدر
 .لناس همية لالحضرية وإنشاء منطقة حضرية مفتوحة ذات جودة أعلى بشكل ملحوظ والتي تتمتع بشعور حقيقي بالمكان والأ

 . إنشاء الطرق غير قلق بالنسبة للحركة ، والمشي وركوب الدراجات ، مع تكملة غير مسبوقة على السكك الحديدية
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يجب أن . يجب إعطاء الحاجة إلى تقدم هياكل النقل المفتوحة من الدرجة الأولى ؛  استخدام الدراجات الآلية والمحركات مقيد
اجات ذات جودة عالية ؛ ويجب أن تكون زيادات حد الشوارع ضئيلة للغاية للتحكم في الاعتماد تكون ظروف التنزه وركوب الدر

إن مشاكل المرور ومواقف السيارات ، وتلوث الهواء القريب ، والمخاطر التي يتعرض لها الصغار على الأقدام  .  على السيارة
باريس   .على مخاوف المدارس وأولياء الأمور والمجموعاتوراكبي الدراجات ، وانخفاض رفاهية الأطفال وعافيتهم ، تضغط 

ينُظر إلى التقدم في المشي  . طردت أماكن وقوف السيارات لإفساح المجال لخطة مشاركة الدراجات، على سبيل المثال ، 
 .روري ، والتلوث وركوب الدراجات على أنه إحدى الطرق لتخفيف مثل هذه الآثار السلبية ، على سبيل المثال ، الازدحام الم

 
 تحسين شبكة الطرق

أوصى بتحسين مستوى الإدارة المعطاة للطرق بشكل خاص حتمية وحاسمة بالنسبة للهيئة التشريعية للدول التي تم 
ري ات النامية ، من الضروي. في الاقتصاد إنشاؤها ؛ منذ أن تم اكتشاف أن تنمية السكان تؤدي إلى تحسين الطرق بشكل هائل

كن تحقيق هذا . يم النظر في كفاءة تكلفة تنظيم الطرق بسبب التبادل القوي بين توسيع المصالح وحدود الإنفاقبشكل خاص 
ة . نظرًا لأن طلب الحرك الهدف عن طريق تبسيط تنظيم الطرق ، والذي ينُظر إليه على أنه أحد أكثر موضوعات النقل صعوبة

قبل تحديد طريق وطني وإقليمي  . لعرض تكوين ترتيب الطريق القائم على التحسينينُظر إليه على أنه أحد أهم القضايا الأساسية 
يتم تنظيمه في السنغال ، يجب البحث عن طلب السفر في الدولة والتأكيد على أنه بشكل عام لتحسين ترتيب الطريق ، يعُتقد أن 

ن مرتبطة بعلامة عمر الرحلة )مثل السكان( يجب أن تكون كمية الرحلات بين منطقتي . طلب السفر بالخارج معروف مسبقاً
كم ، فلن تعتمد كمية الرحلات  150. إذا كانت المسافة بين منطقتين أكبر من  وتتوافق على عكس تكلفة الحركة بين المناطق

، حيث يكون  عادةً ما يتم التعامل مع مشكلة مخطط النظام على أنها مشكلة ثنائية المستوى  .مرة أخرى على المسافات الحقيقية
. يجب أن تكون النفقات الإجمالية لتكهنات الطرق هي الهدف من قضية  مهندس النظام هو الرائد والمسافرون هم المؤيدون

 . مخطط النظام
الشرط باعتباره أكثر المتطلبات أهمية لمسألة خطة النظام يعطي إجابتين لمشكلات مخطط النظام ، أي في البداية ، 

. علاوة على ذلك ، فإن الشكل المستمر الذي يدير  الزيادات في أقسام الطريق الجديدة لترتيب طريق حالييدير  منفصلا اإطار
 امزعج االتغيير الإداري المثالي لشظايا الطريق الحالية وجد بالإضافة إلى ذلك أن الاهتمام بمسألة مثل هذا الإطار المنفصل أمر

ن لنموذج الانسياب في ضوء نموذج الجاذبية الجديد أن يمكّن المنظمة من اتخاذ يمك  . إلى حد ما ، ويتطلب تقنيات إرشادية
، في ضوء هدف الترتيب الحقيقي  قرارات أفضل في الشارع الوطني والإقليمي لتنظيم ترتيب استخدام معلومات الهاتف الخلوي

يمكن الوصول إليها في النموذج دون أي شخص  ، يمكن للإدارة أن تحدد أوزان الأهداف المختلفة وخطة الإنفاق الحقيقية التي
ين . تكلفة تطوير الطرق والتأثيرات الطبيعية والمعقولية لربط الوافد آخر ، وذلك للحصول على أفضل ترتيب في ظل وضع معين

هج فترض أن ني التقدم في تقسيم الطرق وتبسيط التكاليف   .في ترتيب تنظيم الطرق المبرمج واستخدامها كتقدم متعدد الأهداف
النقل المفتوح   . تحسين التكلفة ، مع إعطاء بعض التوجيه لفصل الطرق ، لن يكون مناسباً لترتيب الطرق في المناطق الوعرة

ياً . يعد هذا أمرًا جوهر وخاصة الأنماط غير الآلية ، كانت بمثابة خيبات أمل هائلة في منهجية تنظيمية أعيد تصميمها للسيارة
المناطق الحضرية التي تم تصنيعها مؤخرًا اليوم ، على سبيل المثال ، في الصين والهند ، حيث تتراجع الأساليب  في العديد من

 . غير الآلية ووسائل النقل المفتوحة بسرعة
 

 تطوير الأماكن العامة في مراكز المدن
 الموائل المشتركة والتنوع تتميز المدينة بحد أدنى من الشكل الحضري المختلط الذي يستخدم بشكل منتجِ ويؤمن

. المدينة المركزية والمراكز الفرعية داخل المدينة هي تجمعات بشرية تؤكد الوصول والتشتت  البيولوجي ومناطق توفير القوت
تحل الميكنة المفرطة   .من خلال تقنيات النقل بخلاف السيارات ، ولديها درجة عالية من الأعمال التجارية والتقدم الخاص

لضرورة الاجتماعية والاقتصادية للمدينة ، وتؤكد إلزام السيارة ، دون منحها امتيازًا على الاستخدامات المختلفة للمساحات ا
قدم التغيير السريع في الشكل الحضري والفقدان المستمر لمزيد من المساحات المفتوحة في الأراضي الحضرية  . المفتوحة

وفقاً لمعايير الاستدامة ، ترتبط الاستدامة الاجتماعية   .  شهد ومفكرات الترتيب الحضريأجزاءً جديدة من المعرفة في الم
ارتباطًا وثيقاً بالاستدامة البيئية والمالية ، والعلاقة ضرورية خلال الوقت الذي يقضيه في تحسين الرضا الشخصي داخل 

إن   ق الحضرية وبالتالي تحقيق الاستدامة الاجتماعيةقد تعزز الساحة الحضرية التواصل بين شاغلي المناط . المجموعات
، الرضا الشخصي والازدهار البشري مرتبطان  هي حقاً في ضوء أفكار الضرورات والعمل الاستدامة الاجتماعيةفرضية 

نتجات مببعضهما البعض تجاه تطوير مجموعات معقولة من خلال التفكير في التدريب والتأمين الاجتماعي ، والوصول إلى ال
من الأهمية بمكان في تنمية مجتمعات حضرية أكثر دعمًا   .والمشاريع المفتوحة ، والأعمال التجارية ، والنقل ، وكذلك السكن
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حيث يجب تطوير المناطق الحضرية ب.  لمعالجة هذه القضايا ذات القيمة وتوافر المجتمعات الحضرية البؤرية والتركيز الفرعي
بدلاً من الاعتماد على الارتباط .  م الأراضي الجديدة لترتيب أماكن وقوف السيارات الخاصة بهايتم فحص مشاريع استخدا

  . بالمدينة عبر السيارات ، يجب أن يكونوا مرتبطين في كل مكان بالنقل المفتوح
 

 إدارة مواقف السيارات من أجل النقل المستدام
 :  هناك خمسة معايير مستدامة لوقوف السيارات

 ( التركيز على دخول الأفراد بدلاً من المركبات ، 1)
 ( إعطاء خيار تباين بارع للسيارات ، 2)
 ( ترتيب التوقف يجب أن يساعد في الاستدامة ، 3)
 ( وقوف السيارات تحت الطلب ، 4)
 .  بدلاً من تلبية الطلبوقوف السيارات طلب إدارة ( التركيز على 5)

. من خلال التعامل مع العرض والتخطيط  النقل للمجتمعات الحضرية للتأثير على  هاز فعالإدارة مواقف السيارات هي ج
 . وتكلفة أماكن وقوف السيارات ، يمكن للمجتمعات الحضرية تطبيق حالة غير طبيعية من السيطرة على تدفق الحركة وكميتها

 الأرض التي يمتلكونها باهظة الثمن ونادرة.  دينةتمر أماكن وقوف السيارات من خلال عرض ضخم بمساحة داخلية كبيرة للم
: إنشاء مناطق وقوف السيارات ، والاهتمام بالاحتياجات  . تتضمن إدارة مواقف السيارات عددًا قليلاً من المتغيرات الحيوية

الإمداد بوقوف السيارات على . من خلال التقليل المتعمد من  الخاصة وتحديد مستويات القيمة المناسبة ، هما فقط زوجان منها
يرتبط استخدام المركبات عن كثب   .الطريق ، تزيد المناطق الحضرية من المساحات المهمة وبالتالي تعزز الرضا الشخصي

إن مقياس السكان المقيمين في المدينة المحورية لديه جميع الميزات الخاصة لكونه يتوافق   ، بترتيب الشوارع ومواقف السيارات
 . توضح البيانات وقوف السيارات هو منافس قوي للمساحةكل عكسي مع مقياس وقوف السيارات الذي يلزمه ، نظرًا لأن بش

يشير النطاق  . أن المناطق الحضرية البؤرية مع تقييد الحركة القوي في وضع مثالي مالياً من أولئك الذين لديهم مواقف ليبرالية
أن الأفراد لديهم قرار للعيش في ظروف حضرية مع عدد أقل من مواقف السيارات لى العالي لرحلات المشي في المناطق إ

( لديه ساكن منفرد فقط ، وهذا يجعل التنقل ومواقف السيارات ٪93) وشوارع أكثر هدوءًا ، حيث تتجه معظم السيارات إلى العمل
 . للعمل التجاري والمتخصصين والضيوف

الجديدة في الركن على دراية بالإشراف والتحكم في حركة الركن بشكل أكثر من الضروري أن تكون أدوات التحكم 
: انخفاض تكاليف الوقود ، عدم وجود رسوم في الشارع  . الملكية المرتفعة للسيارات ربما نظرًا لما يلي جدوى في وقت لاحق

مواقف   . جاناً / بأقل جهد ممكن، غرامات وقوف السيارات المنخفضة ، معدلات الحماية المنخفضة ، وقوف السيارات م
السيارات على الطرق الوعرة ، مواقف السيارات على الطريق )بحساب مناطق وقوف السيارات الخاصة بالسكان( ، مواقف 

 .، بالإضافة إلى مواقف السيارات المخصصة للطرادات ومواقف السيارات الضعيفة (PNR) السيارات الخاصة غير السكنية
الحضرية بشكل تدريجي المناطق التي يكون فيها وقوف السيارات أقل جاذبية وتغيير الممرات وأماكن وقوف  تميز المجتمعات

 . السيارات إلى أماكن مستخدمة للنقل المفتوح أو النقل العملي أو لأغراض مختلفة
 

 تهدئة حركة المرور
البناء للحد من الآثار المزعجة للنشاط في تشير خطط تهدئة حركة المرور إلى مزيج من ترتيبات الشوارع وإجراءات 

تحسين أمن الشوارع بالإضافة . من المؤكد أن جزء تهدئة حركة المرور في إدارة تنظيم الشوارع الحضرية هو  المواقع المحلية
ب الحضري ، وتطليمكن التنبؤ بأنظمة لا لبس فيها بشأن قدرة الدعم في قطاع النقل   .إلى أجزاء مختلفة من اللياقة للمواطنين

 د، تع أهداف المجموعة من المنظمين والمخططين الحضريين دمج رفاهية الشوارع كأمر أساسي لضمان قابلية النقل الاقتصادي
ك ، فإن . ونتيجة لذل إطار العملفي أنه يجب اتخاذ التدابير قبل حدوث أخطاء الطريقة الاستباقية للتعامل مع الرفاهية الداعمة 

أقل عرضة للقرارات الفردية لعملاء الشوارع والالتزام المتعلق بالتنوع الآمن يقع على عاتق المنظمين والمبدعين أمن الشارع 
فحص من أعلى إلى أسفل لتأثيرات خطط وأدوية تهدئة الحركة المختلفة على ميزات سرعة  . ورؤساء قطاعات إطار النشاط

لم يتم التأكد بعد من أنه في الرؤية المجدية ، فإن مجرد نهج  ،  في الزمان والمكانالسائقين التي تكون المزايا إلى حد كبير مقيدة 
هدئة . تعد خطط ت السكنية تهدئة حركة المرور على مستوى المنطقة هو الأنسب لمعالجة مشكلات النشاط والرفاهية في الأحياء

ولكن خطط تهدئة النشاط قد تثير بعض المشكلات ،  ،السكني  حركة المرور مكوناً ضرورياً في تقنيات رفاهية شوارع الحي 
  . خاصة إذا لم يتم الجمع بين الأنظمة التقدمية في الشوارع والدورات التدريبية الرئيسية

لا يقتصر إنجاز خطط تهدئة النشاط على نطاق واسع على تأثيرها الكبير على السرعة ، والجداول ، والحوادث ، 
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ي تلبية الهدف النهائي المتمثل ف حسبان. مع الأخذ في ال ذلك فهو يعتمد على القبول النسبي المفتوحوانبعاثات المركبات ؛ ومع 
الوجهات الأمنية والترتيب والطبيعية ، تم إنشاء مقترحات ممارسات رائعة لتخطيط وجهات النظر التي يجب عرضها عندما 

 .(2007السلامة على الطرق ،  تتطلب العقليات المفتوحة كما تم مسحها )أفضل الممارسات في
 

 الخلاصة
والمحدودة ، أن تخلق أطر نقل  كثيفةيمكن للمجتمعات الحضرية الصغيرة والمتوسطة الحجم ، لا سيما المجتمعات ال

 اطبيعية ونمط حياة مهم ا. إن سهولة التخمينات وإزعاج الرسوم المتواضعة على عملاء الشوارع يمكن أن ينقلوا فوائد مستدامة
من الإجراءات أو الترتيبات مقنعاً أو مناسباً لتعزيز النقل  اواحد ا. مهما كان الأمر ، لا يوجد نوع هذه المجتمعات الحضريةل

تحديد المكونات المتنوعة لإطار النقل المستدام ، أي اكتشاف احتياجات التنمية الأساسية وأهداف والحضري الأكثر استدامة 
ذي يصور أيضًا الأصول التي تلتهمها أطر النقل بالإضافة إلى مواكبة حدود الأصول ؛ مواءمة الأفراد في الوضع الحضري ال

. يجب أن يكون تكرار التنمية ذات التوجه العابر  مكونات الإدارة والتطوير لاستخدامها في ترتيب ومخطط أطر النقل المستدام
. يمكن ربط الحياة الخالية من السيارات  ر التحسين الحضريهو محو (TOD) افةكثفي المناطق الحضرية والإقليمية عالية ال

كخيار خاص من خلال قطاعات إحياء حضرية مختلفة ، على سبيل المثال ، تقسيم المناطق الخالية من السيارات ، والتوسع 
لكهرباء الكهربائية تستخدم اتأكد من أن السيارات .  الحضري الجديد ، وإعادة تطوير السيارات ، وتغيير لغة الشخص على الأقدام

نهج التحسين مع إعطاء بعض الاتجاه لتقسيم الشوارع ، لن .  من مصادر الطاقة المتجددة لإضفاء المزيد من الدعم على النقل
 .  الطبيعية المنحدرة ظاهريكون مناسباً لترتيب الشوارع في الم

سومًا قصوى أو مرة أخرى مقابل مواقف السيارات في التي تفرض رقد تشجع الدورات التدريبية الساحرة والمفيدة ، 
مكان العمل وتوفر مواقف مجانية للسيارات خارج الموقع ، سكان الضواحي على ربط المشي وركوب الدراجات في مشاريع 

إنشاء ل و. يجب على المجموعات في المدن التفكير في جمع الأفراد من منطقة عالية الكثافة إلى مساحة استخدام أق السيارات
تهدئة حركة المرور هي فكرة واسعة إلى حد ما وتلمح إلى مزيج .  مساحة آمنة ومقبولة جسدياً مع هدف نهائي محدد للبقاء أكثر

 . من تدابير التنظيم والبناء الحضري لتحسين رفاهية الشارع بالإضافة إلى الحالات المعيشية لشاغلي المناطق الحضرية
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